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Inledning

Under 2025 har ett program for framjande av gang och cykling i Malax
kommun utarbetats. Malsattningen med programmet ar att styra och
frdmja utvecklingen av gang och cykling i kommunen. Programmet
stoder inte bara trafiksystemets funktionalitet och en saker
samhallsstruktur, utan paverkar aven kommunens trivsamhet och
dragningskraft samt invanarnas valfard och halsa. Med kolneutrala
mobilitetssatt kan vi aven minska kommunens utslapp och 6ka
hallbarheten.

Programmet omfattar en analys av nuldget, skapandet av ett malnat
for cykling samt ett implementeringsprogram vars mal ar att forbattra
forhallandena fér gang och cykling i kommunen. Malnatet illustrerar de
olika férbindelsebehoven for nya cykel- och gangvagar i kommunen och
rangordnar dem i en prioritetsordning. Vaxelverkan i planeringen har
Ejorts genom att uppgora en invanarenkat (2024) och involvera
ommunens namnder och paverkansorgan. Resultaten markerar
kommunens fokusomraden som ska framja gang och cykling under de
kommande aren och for att félja upp utvecklingen utses
gg;vsarsinstanser och uppféljningsmatare. Programmets malar ar

Programmet framjande av gang och cykling by%ger pa Malax kommuns
kommunstrategi 2022-2025 och strategin for hallbar utveckling 2021 -
2025.

Planléggningsingenjér Olivia Skinnar
Godkdnt i kommunstyrelsen 16.3.2026 § 33
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Gang och cykling som fardsatt

Gang och cykling dr tva separata fiardsatt som ofta grupperats
tillsammans, bade vad galler anvandare och behovlig infrastruktur, trots
att de skiljer sig at pa flera satt. Till skillnaderna hor bland annat
hastighet, resornas langd och krav pa miljo och infrastruktur. Trots
skillnaderna ar bade gang och cykling som fardsatt kolneutrala och kan
bidra till saval minskande av utslapp som framjandet av folkhalsan. For att
kunna framja gang och cykling pa ett effektivt satt maste fardsattens
likheter och skillnader beaktas.

Gang ar ett mangfaldigt fardsatt som ar del av nastan alla resor. Olika
orsaker for gang ar

nodvandig forflyttning fran en plats till en annan (t.ex. skol-, arbets-,
och butiksresor)

« avsiktlig rorelse och motion (t.ex. promenader)

spontan gang eller gang som tidsfordriv (t.ex. undersékande av
omgivningen, strovande utan mal).

En fotgangare definieras som ndgon som gar antingen sjalvstandigt eller
med hjalpmedel. Enligt trafiklagen sa kan en gdende ocksa vara nagon
som ror sig pa skidor eller med sparkstétting, anvander rullstol eller andra
forflyttningshjalpmedel samt nagon som leder en cykel eller motsvarande

fordon. Nar man planerar miljoer for gdende bor bade den breda
anvandningsgruppen och de varierande orsakerna for gang beaktas.

Cykling skiljer sig fran gang genom att vara mer fysiskt anstrangande och i
regel uppna hogre hastigheter. I Finland ar de vanligaste orsakerna att
valja cykling som fardsatt enkelhet, bekvamlighet, traning eller halsa.
Egenskaper sa som alder, formaga och orsak for resan kan variera stort
bland olika cyklister, t.ex. behdver ett barn som cyklar i allmanhet en
lugnare och sakrare miljé an en sportcyklist. Dock ar behoven som
cykeltrafiken stéller pa infrastrukturen langt likadana oavsett typen av
cyklist eller resa.

En av de storsta skillnaderna mellan cykling och gang ar att en cykel enligt
lagen &r ett fordon och likstalls darmed mer med biltrafik an gangtrafik.
Denna atskiljning gor att cyklister och fotgangare forvantas bete sig
annorlunda i trafiken och darmed kravs annorlunda trafiklésningar for de
olika grupperna.
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Krav pa miljon for gang och cykling som trafikformer

Gang

En trivsam och saker omgivning med
tanke pa ovrig trafik, buller och
fororeningar.

En intressant och varierande narmiljo.

Tillracklig tillganglighet och sakerhet,
till exempel tillracklig bredd pa

gangbanan och sidkra 6vergangsstallen.

Mojlighet att stanna och pausa.

Mojlighet for spontana och oplanerade
rutter, t.ex. minimerande av
atervandsgrander.

Cykling

Mojligast raka, platta och jamna strackor
som minimerar behovet att stanna.

Enhetliga forbindelser mellan strategiska
platser.

Sakra satt att ta sig fran landsvagar eller
vagar utan cykelled over till cykelled.

Cykelparkeringar pa strategiska platser.
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Malax kommuns befolkning och struktur

Malax ar en tvasprakig skargardskommun med 5 415 invanarel, som
ligger ca 20 km sdder om Vasa. Malax har fyra primara tatorter,
Yttermalax, Overmalax, Petalax och Bergd. Kommunen har goda
forbindelser bade norr- och séderut - Strandvagen och riksvag 8 l6per
genom vastra respektive dstra delen av kommunen. Det centrala laget
erbjuder goda trafikforbindelser for arbetstagare och smidiga
transporter av varor.

I Malax finns narliggande service, ett rikt utbud av fritids- och
kulturaktiviteter samt en stark sammanhallning som bidrar till
kommuninvanarnas trivsel. Kommunens havs- och naturnara lage
mojliggor ett gott utgangslage for att fraimja bade vardagsmotion bland
invanarna och lockande av nya besdkare i form av t.ex. cykelturism.

Ca 47 % av befolkningen i Malax arbetar i hemkommunen2. Runtom
i Malax finns fyra skolor for eleveri ak 1-6, en med Korsnas kommun
gemensam skola for elever i ak 7-9 och ett gemensamt gymnasium,
samt ett flertal daghem och punkter for férskoleundervisning. Bade
barn och arbetspendlare utgor darmed betydande mobilitetsgrupper.
Ca 72 % av Malax befolkning bor i kommunens tatorter?, varfor
framjandet av gang och cykling pa strateglska stallen kan ha en
pataglig effekt pa kommunens invanare.

1 Statistikcentralen 2024
2 Statistikcentralen 2023

Befolkning / km2
e 1-50

Data: Statistikcentralen (2024)
Lantméteriverket (2024) /\

Bild 1. Malax befolkningstathet.
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2. Vision och malsattningar
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Strategibundenhet

Nationellt program for framjande av gang och cykling

Framjandet av goda méjligheter fér gdng och cykling anknyter till flera Riksomfattande trafiksystemplanen 2021 -2032

konkreta mal pa saval nationell som regional och lokal (kommunal) niva. For
att skapa ett genomgripande program for framjandet av gang- och cykeltrafik i
Malax sammanstalls malen pa de olika nivaerna och konkretiseras i ett
program specifikt anpassat for Malax kommun.

Osterbottens landskapsstrategi 2022-2025
Det nationella programmet for att framja gang och cykling har som mal att
gang och cykelresorna senast ar 2030 ska ha 6kat med 30 procent. Malet ar
detsamma som i den nationella energi- och klimatstrategin. Programmet Osterbottens trafiksystemplan 2050
stravar efter att spara in pengar for samhallet genom att minska utslapp,
dodsfall och olyckor samtidigt som folkhalsan hojs.

Osterbottens landskapsplan 2050

Osterbottens landskapsstrategi 2022-2025 lagger upp allmanna mal for
regionen som preciseras i andra styrande dokument, t.ex. trafiksystemplanen.
Bland de 6vergripande malen finns bland annat ett koldioxidnegativt samhélle,
en valm&ende befolkning och smidiga férbindelser. Osterbottens
landskapsstrategi 2026-2029 bereds for tillfallet och dess utkast stodjer
bland annat uppgoérandet av program for gang och cykling.

Kommunens strategiska dokument och generalplaner styr planeringen av

programmet pa en lokal niva. I de styrande dokumenten finns malsattningar

for den egna kommunen och generalplanen anvisar behovet av nya

transportférbindelser och de stora dragen for framtida markanvandning och

trafik. Pa en noggrannare niva kan aven detaljplaner och olika VU N

verksamhetsspecifika mal i kommunen styra uppgérandet av programmet. A 2 MAI_AX
: y MAALAHTI




Kommunstrategi och strategi for hallbar utveckling

Programmet for att framja gang och cykling stoder konkret genomforandet av Malax kommunstrategi 2022-2025 och strategin for hallbar
utveckling 2021-2025. Uppnaendet av ett flertal mal ur de styrande dokumenten far direkt stod av atgarderna i detta program.
Kommunstrategin lyfter fram tre teman - barnvanlighet, hallbarhet och livskraft - som alla stods av atgarderna i detta program. Arbetet
med att uppdatera kommunstrategin pagar. I utkastet till Jkommunstrategi 2026—-2030 prioriteras bland annat aktiviteter som stoder halsa
och valbefinnande och trygga forbindelser for cykel och gang.

Utdrag ur kommunstrategi 2022-2025
»  “Fradmja utbyggnaden av cykelvagar for att skapa trygga skolvdgar och mojligheter fér motion.”
» "Stdrkt evidensbaserat beslutsfattande genom bl.a. fler data-, behovs- och uppféljningsanalyser.”

« "Vidxthusgasutsldppen minskar med 10 % fran 2021 till 2025.”

Utdrag ur strategin for hallbar utveckling 2021-2025

. Nﬁbarc?ez;l o?[h"underhallsfragor beaktas i planléggningen, fér smidigare trafikl6sningar som helhet och effektivare omrdadesanvdndning
och underha

« ”"Cykling och kollektivtrafik uppmuntras med utmaningar och priser. Cykelférman utreds. ”
« ”Delningsekonomi frdmjas — utlaning av cyklar etc.”
« "Hallbarhet genomsyrar alla projekt och samarbeten.”

«  “Kommunen deltar i och initierar projekt med fokus pd samdkning, motion och rérelse.”



MALSATTNINGAR

Vision och mal for framjandet av gang och cykling

Gang och cykling ar latta, sakra, tillgangliga och sjdlvklara val for att rora sig i Malax.

Sakerhet

Tatortsomraden ar sakra
och trivsamma for den
oskyddade trafiken.
Trafiksakerhetsatgarder sa
som farthinder,

overgangsstallen och
underfarter betonas.
Befintliga rutter
underhalls aret om for att
sakra trafiksakerheten och
trivsamheten.

Skolvagar
Alla barn i kommunen har
en saker skolvag pa cykel
eller till fots. Det finns
goda forbindelser for den
oskyddade trafiken mellan
bostadsomraden och
skolor och daghem. Goda
forbindelser och smidiga
arrangemang for
pendlande med
skolbussar betonas.




3. Dagslaget for gang och
cykling 1 Malax
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Enkatresultat 2024

I samband med ett examensarbete vid Yrkeshogskolan Novia uppgjordes en enkat om trafiksakerhet
for den oskyddade trafiken i maj 2024. Enkaten samlade in uppgifter om bland annat
mobilitetsvanor, upplevelser kring trafiksakerhet med ett sarskilt fokus pa den oskyddade trafiken,
behovet av knytpunkter for kollektivtrafik och pausplatser, och asikter kring kommunens
vandringsleder.

Totalt deltog 267 respondenter i undersékningen. Enkaten var 6ppen for alla invanare i Malax
kommun och ingen information om kon, alder eller andra demografiska variabler samlades in.
Enkaten distribuerades digitalt via kommunens officiella webbplats och sociala mediekanaler och
var tillganglig i fyra veckor.

Enkatresultaten har sammanfattats och visualiserats i Bilaga 1. Resultaten fran enkaten anvands
som utgangspunkt i analysen av dagslaget for gang och cykling.
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Enkatresultat 2024

Huvudpoanger fran responsen i enkaten:

Kommuninvanarna upplever ett flertal brister i sdkerheten
for oskyddad trafik i kommunen och dnskar diverse atgarder
for att forbattra denna.

En stor del av respondenterna lyfte upp vikten av sakra
skolvagar.

Manga lyfte behovet av nya cykel- och gangvagar, speciellt
rutterna Aminnevagen och Paxalvagen ar mycket énskade
av invanarna.

Ett stort fokus i responsen lag pa vagarnas underhall, dar
manga ansag att mer omfattande underhall och ny
belaggning pa existerande (cykel- och gang)vagar ar viktigt
for trafiksakerheten.

Nya busshallplatser och cykelstallningar ansags behdvas pa
stallen dar skolelever stiger pa bussen.

Det ansags att pausplatser (t.ex. bord och bankar) behovs

framst i kommunens olika delcentrum, langs vanliga rutter
for cykel och gang samt vid lekparker och andra offentliga

platser.

”Nér man ska cykla éver
Malaxvéigen vid Vias dr det
farligt. Speciellt for skolbarn som
ska ha koll pa bilar frén 4 olika
héll. Aven néir skolbarnen ska frdn
Paxalvégen éver Malaxvéigen till
skolan dr det bilar fran 4 hdll.
Detta borde det géras nagot dt sa
att barnen far sdkrare skolvég.”

/.

"Aminnevéigen
behéver cykel-

I ”

och gdngbana!

“Prioritera befintliga végar att de
hdlls i kérbart skick. Vi behéver
kunna komma frdn och till jobbet.

Prioritera en scikrare skolviig for

barnen, vigbelysning behévs.”

m MALAX
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Identifierade riskomraden for
oskyddad trafik i Malax kommun

X Farliga kurvor och korsningar

Behov av forbattrad vagbelysning
Behov av ny vagbelysning

== Osakra vagar

LMV bakgrundskarta

Data fran enkéatresultat (2024)
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Onskade &tgarder for att férbattra
trafiksakerheten i Malax kommun

Overgangsstallen
Behov av forbattring
¢ Behov av nytt
Overgangstallen befintliga (Digiroad)
Cykelvagar
=== Mest dnskade
Mindre 6nskade

| Behov av battre trafikarrangemang
Omrade dar farthinder eller

sankta hastigheter dnskas
LMV bakgrundskarta

Data fran enkatresultat (2024) A
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Nuvarande gang- och cykelleder

« Det finns cirka 15,3 km gang- och cykelleder i
Malax kommun och av dem forvaltas ca 9,0 km
(58 %) av Livskraftcentralen.

 De flesta cykel- och gangvagar finns i
Yttermalax centrum. I Petalax centrum finns
nagra leder, i Overmalax centrum finns nagra
kortare forbindelser och i Langaminne langs
riksvag 8 finns en forbindelse. Pa Bergo finns
inga gang- och/eller cykelleder.

* Majoriteten av lederna ar forverkligade som
kOmbInerade géng_ OCh CYkelvagar. Bild 2. Kombinerad cykel- och gdngbana i Malax kommun.
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Analys av natet for gang- och cykelleder

 Iprincip alla leder i Malax ar kombinerade gang-
och cykelvagar. Aven trottoarer i delcentrumen
tillater bade fotgangare och cyklister. Det finns for “ Q #
tillfallet inga leder avsedda endast fér cykling. | — I

« Pastéallen utan separata leder delar alla fardsatt
pa koérbanan.

Bild 4. Fotgéngare ar separerade, cyklister kér pa
kérbanan.

» Enligt Trafikledverkets planeringsanvisning for

cykeltrafik bor en gemensam cykel- och gangbana
| praktiken betraktas som en korled for cykeltrafik
dar ocksa fotgangare ar tillatnal. Pa dessa leder '

gar det inte att uppnd samma typ av kvalitet, Bild 3. Gemensam cykel- och gangbana.
sdkerhet och trivsamhet som pa en for fotgangare

egen trafikled, vilket innebar att kombinerade

leder passar bast pa obebyggda eller

= t

—e

o
lesbebyggda omraden.
g ygg Bild 5. Alla fardsatt delar pa kérbanan.
1 Vdylaviraston ohjeita 18/2020 Pyérdliikenteen suunnittelu
Kuva 63 s. 80 Vdyldviraston ohjeita 18/2020 Pyériliikenteen suunnittelu “ MAA I-A H TI

Kuva 37 s. 58 Vidyldviraston ohjeita 18/2020 Pyériliikenteen suunnittelu
Kuva 39 s. 59 Vidyldviraston ohjeita 18/2020 Pyériliikenteen suunnittelu



Analys av natet for gang- och cykelleder

 Avsaknaden av strategiska rutter for gang och cykling i Malax
illustreras av den stora mangden anvisade forbindelsebehov for
cykel- och gangleder i Ytter- och Overmalax respektive Petalax
delgeneralplaner (totalt ca 39 km jamfért med de existerande 13,9
km).

« Av de Oonskade cykel- och gangvagarna fran enkatresultatet sa ar ca
59 % (22,9 km) ocksa anvisade i delgeneralplanerna.

* Det saknas vissa sammanhangande rutter mellan kommunens
delcentrum. Det finns till exempel ingen direkt forbindelse mellan
Ytter- och Overmalax eller Yttermalax och Aminne. P liknande satt
saknas forbindelser mellan vissa strategiska platser, sa som
bostadsomraden, skolor och idrottsomraden.

« Paflera stallen i kommunen finns leder som abrupt slutar och
kombineras med biltrafik, vilket forsamrar ruttens sakerhet,
trivsamhet och funktionalitet.

Nordholn

Hedeng

Bild 6. Exempel pa forbindelsebehov som knyter
ihop kommuncentrum i Overmalax.

Bild 7. Malaxvagen-Viasvagen. Den som cyklar langs Malaxvagen fran
vast 6sterut maste lamna cykelvagen fran ett 6vergangsstalle som
kombineras till trottoar mot en annan vag.
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Nulaget for gang

Den mest betydande gangtrafiken i
kommunen finns i omraden med centrala och
offentliga funktioner, det vill saga
delcentrumen Yttermalax, Overmalax, Petalax
och Bergo.

Gangtrafiken pa omradena bestar av bland
annat forflyttning fran en plats till en annan,
promenader, motion och spontan och
oplanerad gang.

Resorna inom delcentrumen ar ofta korta, men
forbindelserna till centrum kan vara langre.

Pa gangbetonade omraden ror sig ofta aldre
personer som i allmanhet ar langsammare och
kan ha nedsatt syn och horsel. Aldre anvander
%(ocksa av rullatorer och andra hjalpmedel,
ilket kan behdva beaktas nar man ser éver
t.ex. trottoarer och kanter.

Pa flera stallen finns det behov av
kompletterande forbindelser for gangtrafik
mellan olika servicepunkter och andra
intressanta objekt. Till exempel skulle en
cykel- och gangvag pa Byakersvagen knyta
ihop Kopings centrum med Kyrkbacken.

Guldsmedis

Hemgard

_ Aberts

Ekroth

\HTI

Kalmaréangen

250

Brinken

pmgs

= Hegen

Haga .

500 m ij

— Befintliga cykel- och gangvagar ,
.| £ Géngbetonade omraden berg.

| LMV bakgrundskarta

a3

wrilAarm

Skarphagen

&

&

Aminne Overmalax

Lillpélne

Overmalax

Bergo

Granholm
. Antell

Petalax

47 ' 3 - ‘ %

Bergo

)
Notnisbacker 3 : etalax
j : ack Petolahti
ach

T LINTaTors

Granlund

acken

Levlin

Stolpe

Lévblom

¥, # Mattlars
Mattlar

Pixne

Pixne

2. Storm

dpmun 2025



Bild 8. Aminnevagen

Oséakra vagar med behov av cykel- och gangvagar

Behovet av nya cykel- och gangvagar lyftes starkt upp i .
invanarenkaten.

Gemensamma drag hos de mest dnskade cykel- och gangvagarna
ar smala korbanor, kurvande strackor, dalig sikt, hdga hastigheter,
stora traﬁkmangder och stora mangder oskyddad trafik, sarskilt
barn och unga.

Nedan syns bilder pa tre av de mest dnskade cykel- och .
gangvagarna i kommunen.

Aminnevagen ar hogt trafikerad speciellt under sommartid med en

stor mangd oskyddad trafik som tar sig till badstranden och den

ﬁvrkga servicen och rekreationen. Vagen ar dessutom smal och
rokig.

Paxalvagen ar smal och krokig och pa vagen cyklar och gar manga
skolbarn.

Bergdvagen belastas av stora trafikman éder pa en gang nar en
farja kommer iland. Vagen ar krokig med dalig sikt och utgor en
fara for den oskyddade trafiken.

Bild 9. Paxalvagen.

Bild 10. Bergovagen.



Det finns behov av bade nya
overgangsstallen pa strategiska stallen och
forbattringar av bristfalliga dvergangsstallen.

Sarskilt vagar som korsas av pendlande
skolbarn och andra stora mangder av
oskyddad trafik ar i behov av atgarder.

En del korsningar som ar sarskilt farliga for
den oskyddade trafiken kan behdva en
kombination av trafiksédkerhetsatgarder
(6vergangsstalle, farthinder, underfart,
speglar, fallning av trad/buskar etc).

Bild 11. Vid korsningen
Strandvagen-Tuvasvagen-
Storangsvagen har
fotgangare och cyklister
vajningsplikt for fordon nar
de korsar vagen.

Bild 12. Den existerande
trottoaren pa Kvarnvagen
mynnar ut och fotgdngare
och cyklisterna maste korsa
Malaxvagen oskyddat for att
komma over till Paxalvagen.



Skolomraden

 Skolelever som pendlar till och fran skolorna ar en av de mest
betydande mobilitetsgrupperna nar det galler gang och cykling. Sakra
och smidiga ankomster och avfarder vid skolomradena ar darmed
viktiga for trafiksakerheten nar det galler den oskyddade trafiken.

« Relevanta teman nar det galler skolomraden ar fullstandiga L
forbindelser fram till skolan till fots eller cyklandes, tillracklig Bild 13. Vid ankomst till Hogstadiet och Gymnasiet i Petalax
separering av trafikformerna, fungerande parkeringslosningar igj{"vﬁfg{g’i‘o‘t’jkhffﬁ:nsr‘]‘i":g?r‘;fgé“gm"e finns forst langre
(inklusive cykelparkering), samt i allmanhet tydliga och intuitiva
trafiklosningar.

« Vid en del av kommunens skolomraden kan det finnas behov av att
reda upp trafiksituationen med hjalp av diverse atgarder.

» Sarskilt vid hogstadiet och gymnasiet i Petalax forekommer livlig trafik
med bilar, bussar och andra fordon som ror sig bland en stor mangd
cyklister och fotgangare.

Bild 14. Ankomst till Overmalax skola fr&n Svampvigen.



Ovriga problem for den oskyddade trafiken

 Bristande underhall och dalig belaggning pa
cykel- och gangvagarna kan orsaka problem
for bade trafiksakerheten och trivseln for den
oskyddade trafiken.

« Vagar som anvands av den oskyddade
trafiken vintertid behover vagbelysning,
speciellt vagar som anvands i hog strackning
aret om, t.ex. vanliga skolvagar.

« Andra faktorer som kan minska sakerheten
och trivseln for den oskyddade trafiken ar
t.ex. bristande skyltning och klumpigt s
planerade leder som forhindrar ett effektivt 81l 15. Skadad belsggning p cykeivie N
och intuitivt trafikflode.
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4. Implementeringsprogram
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Implementeringsprogrammets uppbyggnad

Implementeringsprogrammet stoder
programmet for framjande av gang och
cykling och fungerar som ett verktyg for

kommunen nar det galler inkluderandet av

framjande atgarder for cykel och gang i sin )
verksamhet. Skolvagar

Implementeringsprogrammet bestar av ett
malnat for cykling samt separata atgarder
som svarar mot en eller flera av

Malnat for cykling

programmets malsattningar och bidrar Atgard Atgard
darmed till uppnaendet av programmets Atgard

vision och syfte. Till

Implementeringsprogrammet hor aven en Atgird Atgard Atgard

separat uppgjord lista dver
trafiksakerhetsatgarder (bilaga 2). Listan
uppdateras kontinuerligt och anvands som
utgangspunkt for forbattrandet av specifika -
trafiksakerhetsproblem i kommunen. £ MALAX

y MAALAHTI

Lista 6ver trafiksdkerhetsatgarder




1. Programmet for framjande
av gang och cykling godkanns

2. Malnatet for cykling
implementeras

3. Underhallsplan for befintliga
leder implementeras

4. Samarbete med
Livskraftscentralen géllande
statliga leder

5. Uppfoljning och utveckling
av trafiksakerhetsarbetet i
kommunen

Nar programmet for framjande av gang
och cykling godkanns starks dess
stallning, vilket i sin tur 6kar
forutsattningarna for kommunen att
framja cykel och gang.

Nya cykel- och gangvagar
implementeras enligt malnatet for
cykling. Fram till programmets malar
2035 laggs fokus pa fas 1.

Kommunala leder for cykel och gang
underhalls kontinuerligt och for att
stdda budgetarbetet uppgdrs en plan
for prioritering av framtida underhall.

Vaxelverkan fors mellan kommunen och
Livskraftscentralen géllande underhall
och utveckling av de statliga lederna i
kommunen.

Trafiksakerhetsarbetsgruppens arbete
utvecklas for att sakerstalla god
uppfoéljning av atgarder och
trafiksakerhetsarbetet. Gruppen
behandlar olika teman relaterade till
trafiksakerhet, till exempel sdkra
skolvagar och trafikfostran.

2026

2035

2028

Fortlopande

Fortlopande

Tekniska namnden,
kommunstyrelsen

Tekniska namnden,
kommunstyrelsen

Tekniska namnden, vagmastaren

Vagmastaren

Trafikskyddet, polisen,
trafiksakerhetsarbetsgruppen,
kommunala organ



6. Forbattrande
trafiksakerhetsatgarder
forverkligas varje ar

7. Pausplatser utvecklas

8. Kommunen stdder den
tredje sektorn i
uppratthallandet av goda
mojligheter for rekreation

9. Fortsatt anvandning av
kommunens
hastighetsmatartavla

10. Invanarenkater uppgors
regelbundet

En aktuell ssammanstallning finns dver
forbattrande trafiksdkerhetsatgarder i
kommunen (se bilaga, listan uppdateras
kontinuerligt). Atgarder viljs fran listan
utgaende fran budgeterade medel.

| planeringen av kommunens allmanna
omraden laggs fokus pa tillrackliga
pausplatser och fraimjandet av en
trivsam milj6 for fotgangare.

Aktiv vaxelverkan férs mellan
kommunen och férvaltare av
vandringsleder och andra
rekreationsmaijligheter for gang och
cykling i kommunen.

Kommunens hastighetsmatartavla
anvands regelbundet pa olika vagar for
att samla information om
trafiksituationen och méjliga
forbattringsatgarder.

Invanare ges mojlighet att paverka
forhallandena for cykel och gang genom
regelbundna enkater.

Arligen

Fortlopande

Fortlopande

Fortlopande

En gang per
mandatperiod

Tekniska namnden,
kommunstyrelsen,
kommunfullmaktige

Tekniska avdelningen

Fritidsnamnden

Tekniska avdelningen

Tekniska namnden



Malnat for cykling

Malnatverket for cykling illustrerar de olika férbindelsebehoven for nya
cykel- och gangvagar i kommunen och rangordnar dem i en
prioritetsordning. Malnatet ar indelat i tre faser, varav planering har inletts
for de tre forbindelserna som ingar i den forsta fasen. Fram till
programmets malar 2035 fokuserar kommunen pa fas 1. De 6vriga
forbindelsebehoven har delats in i tva ytterligare faser med priméar och

sekundar prioritering.

MALAX
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5. Upptoljning




Uppfoljning av programmet

Uppféljningen av programmet for framjande av gang
och cykling gors regelbundet for att sakerstalla att de
behovliga atgarderna vidtas och att malsattningarna
uppnas. Programmet uppfoljs genom olika
uppfoljningsmatare samt en mellanutvardering som
bereds av tekniska namnden och ges till
kommunstyrelsen en gang per mandatperiod.

Vaxelverkan med invanare kan fortsatta genom
regelbundna invanarenkater. Pa sa satt fas aktuell
information om forutsattningarna for gang och cykling i
kommunen och effekten av de utférda atgarderna kan
utvarderas. Samtidigt kan aven nya utvecklingsidéer
och tidsenlig respons samlas in av invanarna.

y MAALAHTI



Uppfoljningsmatare

Genomforda atgarder ur
programmet

Investeringar i

trafiksakerhet for gang och

cykling

Genomférda
trafiksakerhetsatgarder

Invanarnas nojdhet med

mojligheterna att rora sig

till fots och med cykel

Mellanutvardering

Programmet for framjande
av gang och cykling

Budget

Sammanstallning 6ver
genomforda
trafiksakerhetsatgarder
(bilaga 2)

Invanarenkat

Alla uppfoljningsmatare

Atgardsprogrammet
genomfors

Medel reserveras for att
utfora
trafiksakerhetsatgarder

Specifika
trafiksakerhetsatgarder
utfors och foljs upp

Antalet nojda
kommuninvanare okar
jamfort med

enkatresultatet fran 2024

Utvardera
implementeringen av

programmet for framjande

av gang och cykling

Tekniska namnden

Kommunstyrelsen,
kommunfullmaktige

Trafiksakerhetsgruppen,
tekniska namnden

Tekniska namnden,
kommunstyrelsen

Tekniska namnden,
kommunstyrelsen

Tidsperiod
Arligen

Arligen

Arligen

En gang per mandatperiod

En gang per mandatperiod



Kallor

Jalankulun suunnittelu, Vdyldviraston ohjeita 34/2022 (Trafikledsverkets anvisning for planering av gang, 34/2022):
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2022-34 jalankulun suunnittelu.pdf

Pyérdliikenteen suunnittelu, Vdyldviraston ohjeita 18/2020 (Trafikledsverkets planeringsanvisning for cykeltrafik):
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf

Végtrafiklag 729/2018 https://www.finlex.fi/eli?uri=http.//data.finlex.fi/eli/sd/2018/729/ajantasa/2025-06-27/swe

Kommunikationsministeriet (2018) Kévelyn ja pyédrdilyn edistéimisohjelma
https.//julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM 5 2018.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Malax kommun (2022) Kommunstrategi 2022-2025
Malax kommun (2021) Strategi fér hdllbar utveckling 2021-2025

Finlands officiella statistik (FOS): Befolkningsstruktur [webbpublikation]. ISSN=1797-5387. Helsingfors: Statistikcentralen
[Hdnvisat: 14.8.2025]. Atkomstsditt: https://stat.fi/sv/statistik/vaerak

FI) MALAX
MAALAHTI



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Enkat om trafiksakerhet tor
den oskyddade trafiken

Resultat 2024
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Bakgrund
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Invanarenkat om fardmedel och trafiksakerhet

Enkaten om fardmedel och trafiksakerhet i kommunen utfordes i maj 2024 i samband med ett
examensarbete vid Yrkeshogskolan Novia. Syftet med enkaten var att undersdka aktuella mobilitetsvanor
och upplevelser kring trafiksakerheten i Malax. Enkaten samlade in uppgifter om bland annat
mobilitetsvanor, upplevelser kring trafiksakerhet med ett sarskilt fokus pa den oskyddade trafiken,

behovet av knytpunkter for kollektivtrafik samt pausplatser, och asikter kring kommunens vandringsleder.

Resultaten fran enkaten har sammanstallts och analyserats av kommunen. Enkatresultaten, inklusive
invanarnas synpunkter pa trafiksituationen i kommunen, har anvants som utgangslage for programmet for

framjande av gang och cykling.

| MALAX
MAALAHTI



Metoder och genomforande

Enkaten utformades for att tacka olika aspekter och upplevelser av oskyddad trafik i kommunen.
Enkaten bestod av tio fragor som fokuserade pa respondentens vanor, upplevelser och
forbattringsforslag. Totalt deltog 267 respondenter i undersdkningen. Enkaten var oppen for alla

invanare i Malax kommun och ingen information om kon, alder eller andra demografiska variabler

samlades in.

Enkaten distribuerades digitalt via kommunens officiella webbplats och sociala mediekanaler och
var tillganglig i fyra veckor. Fragorna utgjorde en kombination av slutna och éppna fragor for

mojliggdra bade kvantitativ och kvalitativ data.

| MALAX
MAALAHTI



Fragor

Vilket fardmedel anvander du vanligtvis for att pendla till arbete eller skola?
Hur skulle du beskriva din allmanna upplevelse av trafiksituationen i Malax?
Hur n6jd ar du med kvaliteten pa de befintliga vagarna i Malax?

Finns det specifika riskomraden for trafik och lattrafik som du skulle vilja lyfta fram? (Till exempel farliga kurvor,
bristande belysning osv.)

Vilka omraden i Malax anser du vara i behov av 6vergangsstallen eller andra trafiksdkerhetsatgarder?

P w e

Har du méarkt nadgot behov av fler busshallplatser eller cykelstallningar i kommunen? I sa fall, var?

Finns det behov av fler pausplatser (t.ex. bankar for fotgangare/cyklister) langs med vagarna eller vid andra
omraden i Malax? Var skulle du vilja se sadana platser?

8. Ana/énﬁiel[ du nagra av de befintliga vandringslederna i kommunen? Vilka ar dina asikter om deras kvalitet och
underhall?

9. Ser du ett behov av fler vandringsleder eller forbattringar av befintliga leder? Var skulle du vilja se forbattringar?
10. Har duandra kommentarer eller forslag angaende trafik och trafiksakerhet i Malax kommun?

| MALAX
MAALAHTI



Resultat
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Fardmedel (1/10)

4,5%

« Fragan kartlade de vanligaste
fardmedlen for pendling till arbete
eller skola (med mojlighet for val av
flera alternativ).

18,9 %

o ;

25,4 %

« FOr majoriteten av respondenterna ar
68,9 % bil det vanligaste fardmedlet. Cirka %
anvander cykel.

I kategorin "Annat” fanns bl.a.
moped, fyrhjuling och scooter.

m Bil mCykel mGang Kollektivtrafik (buss/taxi) Annat

m MALAX

MAALAHTI

Svar Valda alternativ

264 335




Upplevelse av trafiksituationen (2/10)

* Respondenterna utvarderade den
allmanna upplevelsen av
trafiksituationen i Malax.

Jag har inte tillracklig erfarenhet for att
bedéma

« Det vanligaste svaret var att
trafiksituationen upplevs som saker
men med vissa utmaningar.

Jag upplever den som osaker och i behov
av forbattring

« Nastan dubbelt sa manga
respondenter ansag att
trafiksituationen var osaker och i
behov av forbattring an saker och
effektiv.

Jag upplever den som saker men med
vissa utmaningar

Jag upplever den som saker och effektiv

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0% 100,0 %
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Vagarnas kvalitet (3/10)

11,3 % 11%

« Fragan behandlade hur n6éjda
respondenterna var med kvaliteten
pa de befintliga vagarna i kommunen.

« Over halften av respondenterna var
antingen missnojda eller mycket
missnojda med vagarnas kvalitet.

* Cirka 1/3 var neutrala och cirka 1/6
nojda eller mycket ndjda.

40,4 %

Mycket ndjd = Nojd = Neutral =~ Missndjd  Mycket missndjd



Riskomraden (4/10)

« Fragan berorde riskomraden for oskyddad trafik, bland annat farliga kurvor och korsningar, bristande belysning osv.

* Enstordelavsvaren lyfte upp farliga rutter fran olika bostadsomraden till kommunens skolor. Sarskilt vagarna till och
kring Overmalax skola upplevdes otrygga.

« Vagarna som upplevs otryggast ar Aminnevigen, Paxalvagen, Nymansbackvagen, Malaxvagen och Strandvagen.
Otrygga aspekter som namndes var bristande belysning, smala kdrbanor, farliga kurvor, héga hastigheter och livlig
trafik.

« Manga vagars daliga skick togs aven upp som en riskfaktor for trafiksakerheten.

« Paen del stallen rapporterades det om kdrande i 6verhastighet och behovet av atgarder att motverka detta, bland
annat gallande Kopings, Klockarbacken, Pixne, Bergovagen och Petalax centrum.

 Flera vagar upplevdes otrygga pa grund av bristande/obefintlig belysning, bland annat Kopparbyvagen,
Nymansbackvagen, Norrsundsvagen, Byakersvagen och Lolaxvagen.

» Flera korsningar och kurvor upplevdes som speciellt farliga, daribland Bjorkasvagen-Ginstigen-Malaxvagen,
Industrivagen-Malaxvagen-Strandvagen, Paxalvagen-Malaxvagen, Malaxvagen-Malmgatan-Klockarbackvagen och
Storangsvagen-Strandvagen-Tuvasvagen.

MALAX

MAALAHTI

*tomma svar har rensats



*malet med kartillustreringen &r att visa all inkommen respons oavsett frekvens, men
pa grund av de 6ppna svarsalternativen kan illustreringen sakna enstaka svar
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Riskomraden (4/10)

Nymansbackvéigen saknar
belysning, trots att mdanga barn
cyklar i omrddet. Vigens skick dr
for det mesta ddligt oavsett
drstid. Krakbackvdéigen dr i vildigt
ddligt skick ocksa.

De mdnga korsningarna som ansluter
till Malaxvéigen. | Overmalax
Paxalviigen och Overmalax Léangtdet. |

Skolvéigen for barnen i Overmalax ér inte
tillréickligt sdker. Speciellt Paxalvéigen ér
vdldigt livligt trafikerad i och med att
trafiken till Solhagens daghem ocksé sker
via Paxalvégen. Vidgen dr dessutom vdldigt
krokig och skapar farliga situationer for
cyklande barn.

Red upp
trafiksituationen
dtminstone pa de

platser ddr det rér
sig om mycket trafik

och speciellt barn;
runt skolor och

skolvdg till och pa

bostadsomrdden.

Aminnevigen behéver cykelviig,

Yttermalax vid préstgarden och vid S- jattefarligt att cykla till stranden

Market och Strandvdgen fér att némna

: da 2 bilar + cyklist inte ryms i
nagra. bredd.

m MALAX

MAALAHTI

*tomma svar har rensats



Overgangsstallen och andra trafiksakerhetsatgarder
(5/10)

« Fragan gallde vilka omraden i Malax som ansags behdva « En stor del av respondenterna dnskar fler cykel- och gangvagar for att
overgangsstallen eller andra trafikatgarder. Forbattringsforslag och forbattra trafiksakerheten. De mest dnskade strackorna ar
onskemal kom fram i bade fraga 4 och 5, men de sammanfattas har. . Paxalvagen

«  Aminnevagen
* Bergo farjfaste-skola
+  Korsningen Strandvagen-Ojnavégen till Stordngsvagen-Strandvagen

» Enstor del av respondenterna lyfte upp behovet av
trafiksakerhetsatgarder kring skolorna och daghemmen, déribland fler

dvergangsstallen och battre parkerings- och trafikarrangemang.
Yttermalax centrum-Soderfjardsbacken

« Enstordelavsvaren (ca 20%**) berdrde korsningen mellan Paxalvagen - By&kersvigen.
och Malaxvagen. Korsningen upplevs som mycket osaker och det
onskas ett sakert satt att korsa vagen. « Fler farthinder 6nskades speciellt till Yttermalax och Petalax
karncentrum.

» Flerarespondenter dnskar ett sakert satt att korsa Strandvagen over till
Brinkens industriomrade, bade fran Malaxvagen och Ginstigen. Flera ~ * Nagra respondenter ansag att de viktigaste atgarderna for férbattrad
onskar ocksa en sankt hastighet pa Strandvagen redan fran Ginstigen trafiksékerhet &r battre belysning och underhall av befintliga végar,
nar man narmar sig kommuncentrum. Overgangsstallen och cykelvégar.

*  Flera befintliga 6vergangsstallen upplevs dven som osakra och i behov * Nagrarespondenter lyfte upp behovet av att reda upp
av atgarder, bland annat trafikarrangemangen pa storre helheter, daribland Overmalax skola,

. Storingsvigen-Strandvagen-Tuvasvigen Bergo skola, Pixne idrottsomrade och Hogstadiet i Petalax.

* Viasvagen-Malaxvagen
»  Ginstigen-Malaxvagen-Bjorkasvagen.

| MALAX
MAALAHTI

*tomma svar har rensats
**uppskattning pga 6ppna fragor
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Overgangsstallen och andra trafiksakerhetsatgarder

(5/10)

Strandvdgen, cykel och gdangbana dr
absolut nédviéindigt mellan Bréinnan-Ojna.
Livsfarligt att réra sig med barn ldngs
végen. Aven vuxna kédnner sig otrygga.

Kommun vill folk ska réra pa sig, men det
gdr inte ldngs den vdgen. Langtradare och
stora fordon dagligen, morgon till kvdll.

Korsningen Paxalviigen-
Malaxvégen behéver om

inte en tunnel sa absolut
ett évergdngsstiille.

*tomma svar har rensats
**uppskattning pga 6ppna fragor

Nér man ska cykla éver
Malaxvdgen vid Vias dr det
farligt. Speciellt fér skolbarn

som ska ha koll pé bilar fran 4
olika hdll.

Bergdvdgen fran férjan in till
byn behéver dven
cykel/promenadvdg. Mycket
trafik, och mdnga barn och
vuxna i rérelse, bade med
cykel och till fots.

MALAX
MAALAHTI



Busshallplatser eller cykelstallningar (6/10)

« Fragan berorde behovet av nya busshallplatser och cykelstéllningar.

 Flera respondenter betonade behovet av busshallplatser for hogstadiets skolbussar,
t.ex. langs Malaxvagen, Aminnevagen, och andra stora vagar nara bostadsomraden.

« Till existerande busshallplatser dnskades ordentliga busskurer med tak. Det dnskades
aven modernare och mer funktionella busskurer.

« Nagra respondenter kritiserade aven utbudet av busstrafik i Malax och ansag att ett
tillagg av busshallplatser inte skulle atgarda problemet. Nagra ansag att fokuset borde
ligga pa battre belysning och underhall av vagar, 6vergangsstallen och cykelvagar.

 Cykelstallningar 6nskades i samband med busshallplatser, speciellt for skolelever, samt
vid Pixneomradet, lekparker, HVC, daghem och skolor.

| MALAX
MAALAHTI

*tomma svar har rensats



Pausplatser (7/10)

« Fragan kartlade huruvida det finns behov av fler pausplatser (t.ex. bankar) langs med vagarna
eller pa andra stallen i kommunen och i sa fall var.

« En delrespondenter ansag att det finns ett allmant behov for pausplatser i kommunen, t.ex.
langs cykelvagar och rutter vanliga bland de aldre.

« Bankar ansags behovas vid alla lekparker, badstrander och vid butikerna. Sarskilt Yttermalax
centrum behovde pausplatser.

« Manga respondenter ansag att bankar och pausplatser langs med an skulle vara positivt och
flera foreslog skapandet av nya trevliga rutter langs med an.

 Andra svar inkluderade ,&minnevégen, Petalax, Overmalax och Bergd centrum, Pixne
spanbanan och begravningsplatser.

* Det onskades aven andra typer av servicepunkter for den oskyddade trafiken, t.ex. en
offentlig toalett i Overmalax for cyklister som kommer fr&n Langadminne.

MALAX
MAALAHTI

*tomma svar har rensats



Vandringsleder — kvalitet och underhall (8/10)

 De flesta av respondenterna (ca 90%**) anvander vandringslederna i kommunen i nagon
man.

« Aminne ar den popularaste vandringsleden bland svaren, dar besokare speciellt
uppskattar den gamla naturen och skogen. Aven Bergo vandringsled ar uppskattad.

» De flesta anser att vandringslederna ar i gott skick. Kritiken gallande kvalitet och
underholl berérde framst vata partier och behovet av fler spangar samt for vissa leder
daligt skyltande.

 Parkeringen vid Bergo vandringsled anses vara oinbjudande med tanke pa
skrotinsamlingen.

« Manga anvander aven Pixne vandringsled, men konstaterar att kvaliteten har sjunkit
markbart efter kalhuggning pa omradet.

| MALAX
MAALAHTI

*tomma svar har rensats
**uppskattning pga 6ppna fragor



Vandringsleder — forbattringar eller nya leder (9/10)

« Manga 6nskade nya vandringsleder till kommunen. Speciellt leder langs
med havet och an dnskas.

« Det onskades nya vandringsleder till alla kommundelar, men speciellt till
omraden dar det inte finns nagon lattillganglig led, exempelvis
Overmalax/Langaminne och Petalax.

» Det dnskades aven mer tillgangliga leder for t.ex. rullstolsbundna och
barnvagnar och aven leder amnade for cyklar.

« Manga foreslar en forlangning av Pixneleden mot Vitmossa. Till Vitmossa
onskas spangar, bankar och rastplatser.

| MALAX
MAALAHTI
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Ovriga kommentarer eller forslag (10/10)

« Manga av de tidigare dnskemalen gallande cykel- och gangbanor,
vagunderhall, dvergangsstallen, sankta hastigheter och vagbelysning

upprepades i denna fraga.

« T allmanhet lag ett stort fokus pa underhallet av existerande (cykel- och
gang)vagar. Nagra teman lyftes sarskilt manga ganger, daribland
* Fornyad belaggning pa cykel- o gangvagar, speciellt strackorna Yttermalax-
Overmalax och Bernts bildelar och norrut
« Ny belaggning och battre underhall pa Malaxvagen
« Ny belaggning och battre underhall pa Krakbackvagen
« Asfalt eller battre underhall till Emaus-Holmasis bostadsomraden

| MALAX
MAALAHTI
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Sammanfattning

- Utgaende fran enkatens resultat kan det konstateras att kommuninvanarna upplever ett flertal brister i
sdkerheten for oskyddad trafik i kommunen och dnskar diverse atgarder for att forbattra denna.

» En stor del av respondenterna lyfte upp vikten av sakra skolvagar.

« Manga lyfte behovet av nya cykel- och gangvagar, speciellt rutterna Aminnevagen och Paxalvagen ar mycket
onskade av invanarna.

 Ett stort fokus i responsen lag pa vagarnas underhall, dar manga ansag att mer omfattande underhall och ny
belaggning pa existerande (cykel- och gang)vagar ar viktigt for trafiksakerheten.

« Nya busshallplatser och cykelstallningar ansags behovas pa stallen dar skolelever stiger pa bussen.

« Det ansags att pausplatser (t.ex. bord och bankar) behdvs framst i kommunens olika delcentrum, langs vanliga
rutter for cykel och gang samt vid lekparker och andra offentliga platser.

« Respondenterna var i allmanhet néjda med kommunens vandringsleder, men ansag att kalhuggande markbart
forsamrar trivseln och att nya leder kunde planeras langs med havet eller an.

| MALAX
MAALAHTI



Atgirder som identiferats i trafiksidkerhetsarbetsgruppen tillsammans med Livskraftscentralen

Atgird Vighallare Kommentar
Borttagande av overgangsstalle, Malax Kyrktaet 4 Livskraftscentralen

Uppredning av korsning, planering for cyklister och fotgdngare, Malax

Kyrktaet 2 Livskraftscentralen

Forkortande av 6vergangsstalle, forbattrande av korsning, Képingsvagen

2 (infart mot HVC) Kommunen

Forkortande av overgangsstélle, forbattrande av korsning, Storangsvagen-

Képingsvagen Kommunen

Forbattrande av miljon for cykel och gang, Thorsbergsvagen Kommunen

Ordnande av parkeringsomradet och cykel- och gdngvagen,

Thorshagavagen (Petalax skolas personalparkering) Kommunen

Auditering av parkeringslosning vid Solhagens daghem Kommunen + trafiksakerhetskoordinator

Mindre atgérder

Malning av 6vergangsstallen arligen Kommunen
Farthinder pd Emausvagen Kommunen
Farthinder pa Klockarisgrand Kommunen
Overgéngstillen ska leda till en trygg plats, atgédrdas pa flera stéllen Kommunen
Planteringar som skymmer sikt vid KGpingsvagen Kommunen
Planteringar som skymmer sikt tas bort vid Vias parkeringen Kommunen
Cykelparkering + stéllning vid Pixnevagens anslutning till Malaxvagen Kommunen
Cykelparkering vid Emausomradets busskur Kommunen
Horande av paverkansorganen var pausplatser skapas Kommunen
Invanarenkat géllande trafiksakerhet Kommunen
Busshallplatserna langs Malaxvagen vid utfarten fran Junkaisvagen tas

bort eller mérks tydligt med parkeringsforbud Livskraftscentralen
Farthinder placeras pa Viasvagen (betonggupp, inte farthinder av storre

modell) Kommunen
Underhallet av cykelvdgen langs Képingsvagen forbattras Kommunen

Underhallet vid tunneln vid prastgarden forbattras
(Malaxvagen/Kopingsvagen) Kommunen



Sakrare och tydligare arrangemang nar man anlander med cykel till HYC  Kommunen
Sakrare arrangemang nar cykelvagen tar slut langs Petalaxvagen vid
idrottsomradet Livskraftscentralen

Langsiktiga atgarder

Férverkligandet av en siker 6vergéng fran Paxal till Overmalax centrum

Oover Malaxvagen Livskraftscentralen
Cykel- och gangbana Soderfjardsbacken Livskraftscentralen
Cykel- och gédngbana Vias-Paxal Livskraftscentralen
Cykel- och gdngbana Aminnevigen Livskraftscentralen

Trafiklésningar vid Pixne idrottsomrade Kommunen
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